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จากการตรวจสอบพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

พบวัดศิลาเขตอุดม บริเวณ กม.496+140 ตั้งอยู ่ในพื้นที่ต�ำบลค่ายบกหวาน 

อ�ำเภอเมืองหนองคาย จังหวัดหนองคาย เป็นโบราณสถานที่ยังไม่ได้ประกาศ

ขึ้นทะเบียนในราชกิจจานุเบกษา ท�ำให้โครงการเข้าข่ายต้องจัดท�ำรายงานการประเมิน

ผลกระทบส่ิงแวดล้อม หรือ EIA เพือ่เสนอให้ส�ำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่งแวดล้อม (สผ.) พิจารณาให้ความเห็นชอบก่อนก่อสร้างโครงการ

ความเป็นมาของโครงการ

ทางหลวงหมายเลข 2 เป็นหนึง่ในทางหลวงสายประธานของประเทศไทย 

ปัจจบุนัตลอดแนวเส้นทางได้มกีารขยายช่องจราจรและปรับปรุงทางแยก

เพื่อรองรับการเดินทางอย่างต่อเนื่อง ซ่ึงจากการตรวจสอบ พบว่า 

แนวเส้นทางช่วง อุดรธาน ี- หนองคาย ตอน อ.สระใคร - หนองสองห้อง 

มจีดุเร่ิมต้นโครงการที ่กม.485+800 และมจีดุส้ินสุดโครงการที ่กม.497+400 

รวมระยะทาง 11.60 กโิลเมตร มขีนาดช่องจราจรตัง้แต่ 4-6 ช่องจราจร 

และมีทางแยกจุดตัดกระแสจราจรจากโครงข่ายที่เกี่ยวข้องหลายแห่ง 

ท�ำให้เกดิปัญหาการตดิขดัของการจราจรในชัว่โมงเร่งด่วน ประกอบกบั

บริเวณสองข้างทางมีชุมชนหนาแน่น มีสถานที่ส�ำคัญหลายแห่ง 

ทั้งพื้นที่ธุรกิจ และแหล่งท่องเที่ยวที่ส�ำคัญ ท�ำให้เกิดความไม่สะดวก 

และความล่าช้าในการเดินทาง

ดังนั้น จึงจ�ำเป็นต้องมีการส�ำรวจและออกแบบปรับปรุงแก้ไขปัญหา

การจราจรบนทางหลวงหมายเลข 2 ช่วงดังกล่าว เพื่อให้สามารถ

เดินทางได้สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากขึ้น รวมทั้งยังสนับสนุน

การเช่ือมโยงการเดินทางท่องเที่ยว รองรับการขนส่งสินค้าเกษตร 

รองรับการค้าชายแดนและอ่ืน ๆ ของจงัหวัด สอดคล้องกบัแผนพฒันา

จังหวัดหนองคาย (พ.ศ. 2566-2570) ในประเด็นการพัฒนาที่ 2 

พฒันาขดีความสามารถในการแข่งขนัทางการค้า การลงทนุ การค้าชายแดน 

การท่องเที่ยว และการบริการ รวมทั้งสอดคล้องกับแผนพัฒนา

จงัหวัดอุดรธาน ี(พ.ศ. 2566-2570) ในประเดน็การพฒันาที ่1 การพฒันา

ศกัยภาพการค้า การลงทนุ และระบบโลจสิตกิส์ เพือ่เพิม่ขดีความสามารถ

ในการแข่งขนัในอนภุมูภิาคลุ่มน�ำ้โขง และประเดน็การพฒันาที ่2 การส่งเสริม

และยกระดบัการผลิตและการตลาดสินค้าเกษตร เพือ่เพิม่ขดีความสามารถ

ทางการแข่งขัน และความมั่นคงของเศรษฐกิจฐานราก

กรมทางหลวง โดยส�ำนกัส�ำรวจและออกแบบ จงึได้ว่าจ้างกลุม่บริษทัทีป่รึกษา ประกอบด้วย 

บริษัท เอพซิลอน จ�ำกัด บริษัท สยาม เยนเนอรัล เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ�ำกัด 

บริษัท ไฮบริด เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ�ำกัด และบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ 

คอนซัลแตนท์ จ�ำกดั ให้ด�ำเนนิโครงการจ้างวิศวกรทีป่รึกษาส�ำรวจและออกแบบปรับปรุง

และแก้ไขปัญหาการจราจร บนทางหลวงหมายเลข 2 สายอุดรธานี - หนองคาย 

ตอน อ.สระใคร - หนองสองห้อง รวมทัง้จดัท�ำรายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดล้อม 

(EIA) เพือ่ให้การพฒันาโครงการก่อให้เกดิผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาตแิละส่ิงแวดล้อม 

รวมทั้งประชาชนที่อยู่บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการน้อยที่สุด



จากการตรวจสอบพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

พบวัดศิลาเขตอุดม บริเวณ กม.496+140 ตั้งอยู ่ในพื้นที่ต�ำบลค่ายบกหวาน 

อ�ำเภอเมืองหนองคาย จังหวัดหนองคาย เป็นโบราณสถานที่ยังไม่ได้ประกาศ

ขึ้นทะเบียนในราชกิจจานุเบกษา ท�ำให้โครงการเข้าข่ายต้องจัดท�ำรายงานการประเมิน

ผลกระทบส่ิงแวดล้อม หรือ EIA เพือ่เสนอให้ส�ำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่งแวดล้อม (สผ.) พิจารณาให้ความเห็นชอบก่อนก่อสร้างโครงการ

แนวเส้นทางโครงการ ตั้งอยู่บนทางหลวงหมายเลข 2 

เร่ิมต้นโครงการบริเวณ กม.485+800 และส้ินสดุโครงการ

บริเวณ กม.497+400 ระยะทาง 11.60 กิโลเมตร 

โดยมีพื้นที่ศึกษาครอบคลุมต�ำบลบ้านธาตุ อ�ำเภอเพ็ญ 

จังหวัดอุดรธานี ต�ำบลคอกช้าง และต�ำบลสระใคร 

อ�ำเภอสระใคร ต�ำบลโพนสว่าง และต�ำบลค่ายบกหวาน 

อ�ำเภอเมืองหนองคาย จังหวัดหนองคาย

พื้นที่ศึกษา

เพื่อส�ำรวจและออกแบบรายละเอียดของโครงการ 

พร้อมทั้งจัดท�ำรายงานการประเมินผลกระทบ

ส่ิงแวดล้อม 

เพื่อให ้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์

ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพแวดล้อม 

เศรษฐกิจ และสังคม

วัตถุประสงค์ของการศึกษา

ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพด้านการขนส่งและจราจร 

รองรับปริมาณการเดินทางที่เพิ่มขึ้น รวมถึง

ช่วยลดค่าใช้จ่ายในการขนส่งและการเดินทาง

ช่วยเพิม่ประสทิธภิาพในการคมนาคมให้มคีวามสะดวก 

รวดเร็ว และปลอดภัยยิ่งขึ้น

ช่วยส่งเสริมด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว

ของจงัหวัดอุดรธาน ีจงัหวัดหนองคาย และพืน้ที่

ใกล้เคียง

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ

จังหวัดหนองคาย

อ�ำเภอสระใคร

อ�ำเภอเมืองหนองคาย

ต�ำบลคอกช้าง (1 หมู่บ้าน)
ต�ำบลสระใคร (5 หมู่บ้าน)

ต�ำบลโพนสว่าง (2 หมู่บ้าน)
ต�ำบลค่ายบกหวาน (7 หมู่บ้าน)

จังหวัดอุดรธานี

อ�ำเภอเพ็ญ
ต�ำบลบ้านธาตุ (1 หมู่บ้าน)



พื้นที่ศึกษา



สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ

ปัจจบุนัทางหลวงหมายเลข 2 ช่วงตัง้แต่จงัหวัดอุดรธาน ีถงึ จงัหวัดหนองคาย เป็นทางหลวงขนาด 6 ช่องจราจร (ไป-กลับ) โดยช่วงตัง้แต่ 

อ.สระใคร-หนองสองห้อง ทีม่รีะยะทางรวม 11.6 กโิลเมตร ยงัมช่ีวงทีเ่ป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร (ไป-กลบั) ระยะทาง 6.65 กโิลเมตร 

ซ่ึงจากการคาดการณ์ปริมาณจราจรและวิเคราะห์ระดับการให้บริการในปีอนาคต พบว่า ในปี พ.ศ. 2583 หากไม่มีการพัฒนาทางหลวง

หมายเลข 2 ช่วงตัง้แต่ อ.สระใคร–หนองสองห้อง ให้เป็นทางหลวงขนาด 6 ช่องจราจร (ไป-กลับ) จะมรีะดบัการให้บริการในระดบั D ซ่ึงเป็นระดบั

ทีเ่ร่ิมมกีารตดิขดัของกระแสจราจร ดงันัน้ ผลการศกึษาด้านการจราจรและขนส่งได้แนะน�ำให้ออกแบบปรับปรุงโดยการขยายเป็น 6 ช่องจราจร 

(ไป-กลับ) ตลอดแนวเส้นทางโครงการ ซ่ึงจะมรีะดบัการให้บริการทีเ่หมาะสม โดยจะมรีะดบัการให้บริการในระดบั B ในปี พ.ศ. 2583 ซ่ึงเป็นระดบั

ที่การจราจรมีความคล่องตัว และยังสามารถรองรับปริมาณจราจรและรักษาระดับการให้บริการให้อยู่ในระดับ C ซ่ึงเป็นระดับที่การจราจร

ค่อนข้างมีความคล่องตัวไปจนถึงปี พ.ศ. 2593 ทั้งนี้ ผลการศึกษาได้สรุปรูปแบบการขยายทางหลวงหมายเลข 2 ที่ได้จ�ำแนกตามฟังก์ชั่น

การใช้งาน และสภาพแวดล้อม หรือสภาพพื้นที่ที่แนวเส้นทางพาดผ่านได้จ�ำนวน 2 รูปแบบ ได้แก่ 

1. รูปแบบทางหลวงย่านชมุชน เป็นทางหลวงขนาด 10 ช่องจราจร แบ่งเป็นช่องทางหลักขนาด 6 ช่องจราจร (ไป-กลบั) แบ่งทศิทางจราจร

ด้วยเกาะกลางแบบก�ำแพงคอนกรีต (Barrier Median) และมีทางขนานทิศทางละ 2 ช่องจราจร พร้อมก่อสร้างทางเท้าและระบบระบายน�้ำ

ด้านข้างประชิดเขตทางทั้ง 2 ฝั่ง โดยรูปแบบนี้ใช้กับช่วงตั้งแต่ จุดส้ินสุดสะพานข้ามล�ำน�้ำสวย ถึง วัดดงแขม/ทางเข้าบ้านดงเย็น ระยะทาง 

2.0 กิโลเมตร และช่วงตั้งแต่โครงการก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก ถึง จุดสิ้นสุดทางลอดหนองสองห้อง ระยะทาง 2.3 กิโลเมตร 

รวมระยะทาง 4.3 กิโลเมตร

2. รูปแบบทางหลวงนอกชุมชน เป็นทางหลวงขนาด 6 ช่องจราจร (ไป-กลับ) โดยมรูีปแบบการปรับปรุง 2 รูปแบบ ได้แก่ 1) การขยายคนัทาง

จากถนนขนาด 4 ช่องจราจร (เดมิ) เป็นถนนขนาด 6 ช่องจราจร (ใหม่) แบ่งทศิทางจราจรตามรูปแบบเดมิในปัจจบุนั คอื เกาะกลางแบบกดร่อง 

(Depressed Median) กว้าง 13 เมตร ตั้งแต่ วัดดงแขม/ทางเข้าบ้านดงเย็น ถึง โครงการก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก ระยะทาง 

6.2 กิโลเมตร และ 2) การปรับปรุงผิวทางเดิมบริเวณถนนขนาด 6 ช่องจราจร (เดิม) แบ่งทิศทางจราจรตามรูปแบบเดิมในปัจจุบัน 

คือ เกาะกลางแบบกดร่อง (Depressed Median) กว้าง 13 เมตร ตั้งแต่ จุดเร่ิมต้นโครงการ ถึง สะพานข้ามล�ำน�้ำสวย ระยะทาง 

0.6 กิโลเมตร และตั้งแต่จุดสิ้นสุดทางลอดหนองสองห้อง ถึง จุดสิ้นสุดโครงการ ระยะทาง 0.5 กิโลเมตร รวมระยะทาง 7.3 กิโลเมตร



สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ

รูปแบบจุดกลับรถใต้สะพานขนาด 6 ช่องจราจร
ตามแนวทางหลวงหมายเลข 2 (สะพานบก)

รูปแบบจุดกลับรถใต้สะพานขนาด 6 ช่องจราจร
ตามแนวทางหลวงหมายเลข 2 (ข้ามล�ำน�้ำ)

การพัฒนารูปแบบจุดกลับรถ

สะพานขนาด 6 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ไหล่ทางฝ่ังซ้าย

กว้าง 2.00 เมตร ไหล่ทางฝั ่งขวากว้าง 1.00 เมตร แบ่งทิศทางจราจร

ด้วยเกาะกลางแบบก�ำแพงคอนกรีต (Barrier Median) รวมความกว้าง

ของโครงสร้างสะพาน 27.60 เมตร
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หมายเหตุ  * รูปแบบการพัฒนาทางแยกระหว่างทางหลวงชนบท นค.1025 กับ นค.1017 (บริเวณทางเข้าอ�ำเภอสระใคร)	

	 ** รูปแบบการพัฒนาทางแยกสัญญาณไฟจราจร ทางแยกหนองสองห้อง

พจิารณาคงไว้ต�ำแหน่งเดมิ และปรับปรุงรูปแบบจดุกลับรถ

 

ก่อสร้างจดุกลับรถบริเวณทางแยก  

(ยกเลิกจดุกลับรถเดมิ กม.487+200)

ยกเลกิจดุกลับรถ

ก่อสร้างจดุกลับรถใต้สะพาน  

(ยกเลิกจดุกลับรถเดมิ กม.490+408)

ก่อสร้างจดุกลับรถใต้สะพาน  

(ยกเลิกจดุกลับรถเดมิ กม.492+600)  

ก่อสร้างจดุกลบัรถใต้สะพานความสูงช่องลอด 3.50 เมตร  

(ยกเลิกจดุกลับรถเดมิ กม.495+100)

ก่อสร้างจดุกลับรถบริเวณทางแยกหนองสองห้อง 

พจิารณาย้ายต�ำแหน่งทีเ่หมาะสม และปรับปรุงรูปแบบจดุกลบัรถ

ร้ือย้ายสะพานเดมิพร้อมกบัการก่อสร้างสะพานใหม่ทดแทน คอื สะพานข้ามห้วยนาลี่ 

มขีนาด 6 ช่องจราจร (ไป-กลบั) ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ไหล่ทางฝ่ังซ้าย

กว้าง 2.00 เมตร และไหล่ทางฝ่ังขวากว้าง 1.00 เมตร แบ่งทศิทางจราจรด้วยเกาะกลาง

แบบก�ำแพงคอนกรีต (Barrier Median) รวมความกว้างของโครงสร้างสะพาน 

27.60 เมตร

ปัจจุบันในโครงการมีจุดกลับรถที่เป็นรูปแบบการกลับรถระดับพื้นราบ (At-grade) จ�ำนวน 8 แห่ง โดยได้พิจารณาปรับปรุงจุดกลับรถ

ให้มีความปลอดภัย สะดวก และสอดคล้องกับมาตรฐานช้ันทางหลวง ดังนี้ 1) ยกเลิกจุดกลับรถเดิมและทดแทนด้วยการก่อสร้างจุดกลับรถ

ใต้สะพาน จ�ำนวน 4 แห่ง 2) ยกเลิกจุดกลับรถ จ�ำนวน 1 แห่ง 3) จุดกลับรถควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก จ�ำนวน 1 แห่ง 

และ 4) ปรับปรุงรูปแบบจดุกลับรถเดมิ เป็นรูปแบบเกาะกลางกว้าง/แบบหวัโต (Inner to Inner) จ�ำนวน 2 แห่ง รวมจดุกลับรถในโครงการทัง้ส้ิน 7 แห่ง



ต�ำแหน่งทางร่วมและทางแยก

สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ

ตลอดระยะทางโครงการระยะทาง 11.6 กิโลเมตร ตั้งแต่ช่วง กม.485+800 ถึง กม.497+400 ของทางหลวงหมายเลข 2 มีทางร่วม/ทางแยกส�ำคัญจ�ำนวน 5 แห่ง 

แบ่งเป็นประเภทของทางแยกได้ดังนี้

1. ทางแยกควบคุมด้วยสัญญาณไฟ จ�ำนวน 1 แห่ง คือ ทางแยกหนองสองห้อง (ตัดกับ ทล.211 และ นค.1017) บริเวณ กม.496+500

2. ทางแยกที่เป็นลักษณะทางเชื่อมพื้นฐาน จ�ำนวน 4 แห่ง ได้แก่

1) กม.487+000 เชื่อมกับทางหลวงชนบท นค.1025 (ทางเข้า อ.สระใคร) 

2) กม.487+600 เชื่อมกับทางหลวงชนบท นค.1017 

3) กม.491+000 เชื่อมกับทางหลวงท้องถิ่นเข้าบ้านโพนสวรรค์

4) กม.493+500 เชื่อมกับทางหลวงท้องถิ่นเข้าบ้านสร้างพอก 

ร้ือย้ายสะพานเดมิพร้อมกบัการก่อสร้างสะพานใหม่ทดแทน คอื สะพานข้ามห้วยนาลี่ 

มขีนาด 6 ช่องจราจร (ไป-กลบั) ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ไหล่ทางฝ่ังซ้าย

กว้าง 2.00 เมตร และไหล่ทางฝ่ังขวากว้าง 1.00 เมตร แบ่งทศิทางจราจรด้วยเกาะกลาง

แบบก�ำแพงคอนกรีต (Barrier Median) รวมความกว้างของโครงสร้างสะพาน 

27.60 เมตร

รูปแบบการปรับปรุง/ขยายสะพานเดิม

การปรับปรุงขยายแนวทางหลวงหมายเลข 2 จะตัดผ่านทางน�้ำที่ปัจจุบันเป็นสะพานข้ามทางน�้ำ จ�ำนวน 3 สะพาน ประกอบด้วย สะพานข้ามล�ำน�้ำสวย 

สะพานข้ามห้วยนาลี่ สะพานข้ามห้วยสองห้อง

1

3

2

กม.486+350

กม.495+808

กม.490+043

ล�ำน�ำ้สวย

ห้วยสองห้อง

ห้วยนาล่ี

(2x7.00)+(3x9.00)+(2x7.00) = 55

ผวิจราจรกว้าง 28 เมตร ทางเท้า 3 เมตร

(3x5.00) = 15.00 

ผวิจราจรกว้าง 28 เมตร ทางเท้า 3 เมตร

 (3x7.00) = 21.00 

ผวิจราจรกว้าง 28 เมตร ทางเท้า 3 เมตร

ไม่มกีารปรับปรุง

ขยายสะพานเดมิส�ำหรับก่อสร้างทางขนาน

ร้ือถอนสะพานเดมิและก่อสร้างจดุกลบัรถใต้สะพาน

ที่ กม. ทางน�้ำขนาดของสะพาน 
คสล.

รูปแบบการปรับปรุง

ปัจจุบันในโครงการมีจุดกลับรถที่เป็นรูปแบบการกลับรถระดับพื้นราบ (At-grade) จ�ำนวน 8 แห่ง โดยได้พิจารณาปรับปรุงจุดกลับรถ

ให้มีความปลอดภัย สะดวก และสอดคล้องกับมาตรฐานช้ันทางหลวง ดังนี้ 1) ยกเลิกจุดกลับรถเดิมและทดแทนด้วยการก่อสร้างจุดกลับรถ

ใต้สะพาน จ�ำนวน 4 แห่ง 2) ยกเลิกจุดกลับรถ จ�ำนวน 1 แห่ง 3) จุดกลับรถควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก จ�ำนวน 1 แห่ง 

และ 4) ปรับปรุงรูปแบบจดุกลับรถเดมิ เป็นรูปแบบเกาะกลางกว้าง/แบบหวัโต (Inner to Inner) จ�ำนวน 2 แห่ง รวมจดุกลับรถในโครงการทัง้ส้ิน 7 แห่ง



สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ

รูปแบบการปรับปรุงกลุ่มทางแยกบริเวณทางเข้าอ�ำเภอสระใคร 
(ทางหลวงชนบท นค.1025 กับ นค.1017)

เป็นรูปแบบการก่อสร้างสะพานข้ามทางแยกในแนวทางหลวงหมายเลข 2 

ขนาดทศิทางละ 3 ช่องจราจร โดยยกข้ามบริเวณทางหลวงชนบท นค.1017 

ร่วมกบัรูปแบบวงเวียนใต้สะพาน มคีวามสูงช่องลอด 5.50 เมตร 

รูปแบบการเดนิรถแบบสวนทาง (two-way) ตัง้แต่ น�ำ้สวยใต้ ซอย 3 และฝ่ังตรงข้าม ถงึ วัดดงแขมและทางเข้าบ้านดงเยน็  

รูปแบบโครงสร้างสะพานรูปตวัไอ (I-Girder) ความยาวสะพาน 330 เมตร



สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ

รูปแบบการปรับปรุงทางแยกหนองสองห้อง

เป็นรูปแบบการก่อสร้างโครงสร้างทางลอดในแนวทางหลกั (Main Road) บนทางหลวงหมายเลข 2 

ขนาด 6 ช่องจราจร (รวมสองทศิทาง) ในทศิการเดนิทางระหว่างจงัหวัดอุดรธาน ีและจงัหวัดหนองคาย 

ทศิการเดนิทางอ่ืน ๆ ทีเ่ป็นระดบัพืน้ (At-grade) ควบคมุด้วยสญัญาณไฟจราจร 

ทางลอดกว้าง 28 เมตร (วัดจากขอบผนงัด้านใน)

ความยาวรวม 820 เมตร

ความสูงช่องลอด 5.50 เมตร



การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

การประเมนิผลกระทบสิง่แวดล้อม ได้ศกึษาผลกระทบทีเ่กดิจากกจิกรรมต่าง ๆ ของโครงการ ทัง้ในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด�ำเนนิการ ครอบคลมุ

ทัง้ด้านกายภาพ ชีวภาพ คณุค่าการใช้ประโยชน์ของมนษุย์ และคณุค่าต่อคณุภาพชีวิต เพือ่คดักรองและสรุปปัจจยัทีม่นียัส�ำคญัน�ำไปศกึษาประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล้อม

ขัน้รายละเอียด (EIA) พร้อมทัง้ก�ำหนดมาตรการรองรับ สรุปผลกระทบ และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบทีส่�ำคญั ดงันี้

น�้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน�้ำ

ติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวแบบ Temporary Silt Fence เพื่อกรองตะกอนดินที่ชะล้างจากการก่อสร้างก่อนลงสู่แหล่งน�้ำ  

จัดหาคนงานก่อสร้างตรวจตราวัสดุตกหล่นบริเวณใต้โครงสร้างสะพาน

กิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับงานดิน ให้ก่อสร้างบ่อดักตะกอนถึงริมแหล่งน�้ำที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน ขณะท�ำการก่อสร้าง 

: การก่อสร้างบริเวณริมตลิ่งล�ำน�้ำสวย (กม.486+338) ห้วยนาลี่ (กม.490+035) และห้วยสองห้อง (กม.495+811) 

  เศษดินจากงานดินอาจถูกชะล้างไหลลงสู่แหล่งน�้ำ

: กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ งานผิวชั้นทาง และการจราจรในช่วงก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 

  และการเพิ่มขึ้นของมลพิษในอากาศ

อากาศและบรรยากาศ

ฉีดพรมน�้ำบริเวณพื้นที่เปิดหน้าดิน

ใช้วัสดุปิดคลุมกระบะของรถที่ใช้บรรทุกดิน/หิน และวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้มิดชิด

ติดตั้งแผ่นกันฝุ่นที่ล้อทั้ง 4 ล้อ ของรถบรรทุกที่ใช้ในการขนส่งวัสดุก่อสร้าง

: กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ก่อสร้างและการขนส่งวัสดุก่อสร้าง อาจท�ำให้เกิดเสียงดังรบกวนผู้ที่อยู่อาศัยบริเวณแนวเส้นทาง

เสียง

ติดตั้งก�ำแพงกันเสียงช่ัวคราว บริเวณที่มีค่าระดับเสียงไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานก�ำหนด (ในกรณีที่ชุมชนยินยอมให้ติดตั้ง) 

ควบคุมและจ�ำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างบนถนนทั่วไปให้เป็นไปตามกฎหมายก�ำหนด

ก�ำหนดระยะเวลาในการด�ำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง ในช่วงเวลากลางวัน 08.00-17.00 น. 

เพื่อไม่ให้รบกวนการพักผ่อนของประชาชน

: กิจกรรมการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนในระดับที่มนุษย์รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย และเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานโครงสร้างอาคารทุกประเภท

ความสั่นสะเทือน

ก่อนเร่ิมด�ำเนินการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างเข้าไปตรวจสอบสภาพของอาคาร/สิ่งปลูกสร้างที่ตั้งอยู่ในระยะประชิดเขตทางของโครงการ 

รวมถึงโบราณสถานและแหล่งศิลปกรรมที่ตั้งอยู่ในพื้นที่ศึกษาโครงการ โดยให้บันทึกข้อมูลแนบภาพถ่ายไว้เป็นข้อมูลพื้นฐาน/สภาพเดิม

ของพื้นที่ก่อนมีการก่อสร้างโครงการ เพื่อใช้เปรียบเทียบในกรณีที่เกิดปัญหาที่มีผลกระทบต่อสภาพของอาคาร/ส่ิงปลูกสร้าง

ก�ำหนดระยะเวลาในการด�ำเนินกิจกรรมการก่อสร้างการขุดดินเพื่อการก่อสร้างผนังทางลอดและการก่อสร้างโครงสร้างสะพาน 

การขุดเจาะผิวหน้าดินที่ก่อให้เกิดความส่ันสะเทือนในช่วงเวลากลางวัน 08.00-17.00 น. เท่านั้น  

ควบคุมและจ�ำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างบนถนนทั่วไปให้เป็นไปตามที่กฎหมายก�ำหนด

: การขนส่งวัสดุอุปกรณ์การก่อสร้าง กิจกรรมการก่อสร้างงานดินและงานทาง ส่งผลให้ปริมาณจราจรหนาแน่นขึ้น 

  เกิดการกีดขวางการสัญจรของผู้ใช้ทาง และอาจเป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุ

คมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุและความปลอดภัย และผู้ใช้ทาง

ก�ำหนดขอบเขตพื้นที่ก่อสร้าง

จัดให้มีสัญลักษณ์จราจร ป้ายจราจร สัญญาณไฟจราจรช่ัวคราว เคร่ืองหมายแสดงขอบเขตก่อสร้าง ทั้งบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและบริเวณจุดตัด

ทางเข้า-ออกถนนเดิม เพื่อให้ชุมชนตามแนวเส้นทางและผู้ใช้ทางสังเกตเห็นได้ชัดเจน และใช้เส้นทางในเวลากลางวันและกลางคืนได้อย่างปลอดภัย 

จัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลความปลอดภัยและอ�ำนวยความสะดวกแก่รถบรรทุกที่ว่ิงเข้า-ออก พื้นที่โครงการในช่วงการก่อสร้าง

วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง โดยหลีกเลี่ยงช่วงเวลาเร่งด่วน

ตรวจสอบ และบ�ำรุงสภาพผิวจราจรบริเวณแนวเส้นทางโครงการให้มีสภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ

: การเตรียมพื้นที่ส�ำหรับงานก่อสร้าง จ�ำเป็นต้องตัดฟันและรื้อย้ายต้นไม้ออกจากพื้นที่ จ�ำนวน 27 ชนิด 1,293 ต้น 

พืชในระบบนิเวศ

จัดท�ำเครื่องหมายแสดงแนวเขตพื้นที่ก่อสร้างบริเวณแนวเส้นทางให้ชัดเจน

ไม้หวงห้ามประเภท ก. (ไม้หวงห้ามธรรมดา) ที่มีขนาดเส้นรอบวง 50-80 เซนติเมตร จ�ำนวน 11 ชนิด 572 ต้น 

ต้องด�ำเนินการล้อมย้ายและน�ำไปปลูกบริเวณพื้นที่โล่งของโรงเรียนน�้ำสวยวิทยา 

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องออกกฎระเบียบและบทลงโทษเข้มงวดไม่ให้เจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างเข้าไปใช้ประโยชน์

หรือท�ำการใด ๆ อันอาจก่อให้เกิดความเสียหายต่อต้นไม้บริเวณนอกพื้นที่เขตทางโครงการ

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด�ำเนินการบ�ำรุงรักษาและดูแลต้นไม้ภายหลังจากที่ปลูกไว้เป็นระยะเวลา 1 ปี

โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม
: กจิกรรมการก่อสร้างอาจก่อให้เกดิผลกระทบด้านความส่ันสะเทอืน คณุภาพอากาศ เสยีง และทศันยีภาพ ต่อแหล่งโบราณสถานใกล้เคยีง 

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับส�ำนักศิลปากรที่ 8 ขอนแก่น ก่อนด�ำเนินการก่อสร้างโครงการ เพื่อแจ้งรายละเอียดและแผนการก่อสร้างโครงการ

ก่อนเริ่มด�ำเนินการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับส�ำนักศิลปากรที่ 8 ขอนแก่น เพื่อร่วมตรวจสอบบันทึกข้อมูลและภาพถ่าย

ไว้เป็นข้อมูลพื้นฐาน/สภาพเดิมของพื้นที่โบราณสถาน และแหล่งศิลปกรรมก่อนมีการก่อสร้างโครงการ เพื่อใช้เปรียบเทียบในกรณีที่เกิดปัญหาที่มีผลกระทบ

ต่อสภาพของแหล่งโบราณสถาน และแหล่งศิลปกรรม

ระหว่างการก่อสร้าง หากพบโบราณวัตถุหรือหลักฐานทางประวัติศาสตร์และโบราณคดีใด ๆ ผู้ปฏิบัติงานจะต้องหยุดด�ำเนินการก่อสร้างในบริเวณนั้นทันที 

แล้วรีบแจ้งกรมทางหลวง และส�ำนักศิลปากรที่ 8 ขอนแก่น ทราบโดยเร็ว เพื่อร่วมกันตรวจสอบและก�ำหนดแนวทางในการปฏิบัติงานตามหลักวิชาการ

ทางด้านโบราณคดี รวมถึงกฎหมายที่เกี่ยวข้องต่อไป

: การขุดดิน ถมดิน หากด�ำเนินการในช่วงฝนตกจะเกิดการชะล้างของดินไหลลงสู่แหล่งน�้ำและระบบระบายน�้ำริมถนน เศษวัสดุจากงานสะพานตกลงสู่แหล่งน�้ำ 

ผูรั้บเหมาก่อสร้างต้องจดัหาเคร่ืองสบูน�ำ้ เพือ่ระบายน�ำ้ออกจากเขตทางในกรณีเกดิน�ำ้ท่วมขงั โดยเฉพาะในบริเวณแหล่งน�ำ้ทีต่ดัผ่านแนวเส้นทางโครงการ 

ก่อสร้างและปรับปรุงระบบระบายน�ำ้ตามทีไ่ด้ออกแบบไว้ เพือ่ให้สามารถรองรับการระบายน�ำ้บริเวณโครงการได้อย่างเพยีงพอ

ในกรณีทีฝ่นตกหนกั (ตามประกาศเตอืนของกรมอุตนุยิมวิทยาหรือปริมาณน�ำ้ฝนมากกว่า 35 มลิลเิมตร/วัน) ให้หยดุการก่อสร้างกจิกรรมของงานดนิ 

เพือ่ลดผลกระทบจากการชะล้างพงัทลายของดนิลงสู่แหล่งน�ำ้และระบบระบายน�ำ้ริมทางหลวง

การควบคุมน�้ำท่วมและการระบายน�้ำ



การด�ำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

กรมทางหลวงเลง็เหน็ความส�ำคญัของกระบวนการรับฟังความคดิเหน็ของประชาชนอย่างต่อเนือ่งตลอดระยะเวลาการศกึษาโครงการ โดยมุง่เน้นการเผยแพร่ข้อมลู

ข่าวสารแก่ประชาชนอย่างชัดเจนและมีความโปร่งใส ครอบคลุมผู้มีส่วนได้เสียที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายได้เข้าใจขั้นตอนการด�ำเนินโครงการ 

ตลอดจนความก้าวหน้าของโครงการ เพือ่ให้การพฒันาโครงการตอบสนองความต้องการของประชาชนมากทีสุ่ด โดยได้ด�ำเนนิงานด้านการมส่ีวนร่วมของประชาชน ดงันี้

ด�ำเนินการประชาสัมพันธ์
ตลอดระยะเวลา

การศึกษาโครงการ

การหารือหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้อง

ระหว่างการศึกษา

การประชุมสรุปผลการศกึษาโครงการ 
(สมัมนา ครัง้ที ่3)

วนัศกุร์ที ่15 สงิหาคม พ.ศ. 2568
ณ โรงแรมพนัล้าน บตูคิ รสีอร์ท 

ต.มชียั อ.เมอืง จ.หนองคาย 

การเตรยีมการก่อนการรบัฟังความคดิเหน็
ด�ำเนนิการเมือ่วนัที ่9-10 กรกฎาคม พ.ศ. 2567

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สมัมนา ครัง้ที ่1)
วนัจนัทร์ที ่26 สงิหาคม พ.ศ. 2567

ณ โรงแรมรอยลันาคารา ต.มชียั อ.เมอืง จ.หนองคาย

การประชุมเสนอแนวคดิในการก�ำหนดรปูแบทางเลอืก
การพฒันาโครงการเบือ้งต้น (กลุม่ย่อย ครัง้ที ่1)

วนัพฤหสับดทีี ่21 พฤศจกิายน พ.ศ. 2567
ณ เทศบาลต�ำบลหนองสองห้อง ต.ค่ายบกหวาน 

อ.เมอืง จ.หนองคาย 

การประชุมสรุปผลการคดัเลอืกรปูแบบ
การพฒันาโครงการ (สมัมนา ครัง้ที ่2)
วนัพฤหสับดทีี ่6 กมุภาพนัธ์ พ.ศ. 2568 

ณ โรงแรมพนัล้าน บตูคิ รสีอร์ท 
ต.มชียั อ.เมอืง จ.หนองคาย 

การประชุมหารอืมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม 
(กลุม่ย่อย ครัง้ที ่2)

วนัศกุร์ที ่23 พฤษภาคม พ.ศ. 2568
 ณ เทศบาลต�ำบลหนองสองห้อง 

ต.ค่ายบกหวาน อ.เมอืง จ.หนองคาย
และองค์การบรหิารส่วนต�ำบลสระใคร 
ต.สระใคร อ.สระใคร จ.หนองคาย 

เพือ่น�ำเสนอสรปุผล
การศกึษาโครงการ



ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม

ส�ำนักส�ำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
เลขที่ 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 

โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038 โทรสาร : 0 2354 1034 
อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com

www.แก้ไขปัญหาจราจรสาย2สระใคร-หนองสองห้อง.com

asialabconsult.pp@gmail.com

แก้ไขปัญหาจราจรสาย 2 
สระใคร - หนองสองห้อง

ทล2สระใครหนองสองห้อง 
หรือ (@763inkcx)

ด้านวิศวกรรมธรณีเทคนิค และระบบระบายน�้ำ
บริษัท สยาม เยนเนอรัล เอ็นจิเนียริ่ง 

คอนซัลแตนท์ จ�ำกัด

เลขที่ 47 ถนนเทศบาลรังสฤษฎ์เหนือ 
แขวงลาดยาว เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร 10900

ด้านสิ่งแวดล้อม และการมีส่วนร่วมของประชาชน
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ�ำกัด

เลขที่ 184 ซอยพุทธมณฑลสาย 2 ซอย 12 
แขวงบางไผ่ เขตบางแค กรุงเทพมหานคร 10160

ด้านวิศวกรรม
บริษัท เอพซิลอน จ�ำกัด

เลขที่ 335 หมู่ 3 ถนนบางกรวย-ไทรน้อย
ต�ำบลบางรักพัฒนา อ�ำเภอบางบัวทอง

จังหวัดนนทบุรี 11110

ด้านการส�ำรวจภูมิประเทศ
บริษัท ไฮบริด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ�ำกัด 

เลขที่ 9/112 ซอยสุขาภิบาล 5 ซอย 70 (ชูศักดิ์ฯ)
แขวงออเงิน เขตสายไหม กรุงเทพมหานคร 10220

หมายเลขโทรศัพท์ : 0 2805 6660-3 ต่อ 12 หรือ 08 5813 1107
หมายเลขโทรสาร : 0 2805 6660-3 ต่อ 17


